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Vyuzitelnost zaznamnikul udaju o dopravni nehodé
v USA a Evropé

Uvod

Kazda spolecnost vynaklada systémoveé usili a hleda nastroje feSeni probléml
doby, ve které Zije. Mezi tyto problémy patfi dopravni nehody a zejména obtiZe spojené
s jejich vySetfovanim. Vznik a pfiCiny dopravnich nehod jsou spojeny s lidskym
chovanim. Behavioralni strankou ¢lovéka a moznostmi jejiho ovlivnéni se zabyvaji
védci na celém svété. Ovlivnit chovani jednotlivce neni jednoduché. Mezi prostfedky,
schopné zachytit projevy chovani ¢lovéka ve vnéjSim svété a celou fadu dalSich udajl
o vozidle patfi zaznamniky udaju o dopravni nehodé tzv. jednotky EDR. Jedna se
technicky prostfedek, v USA oznacovany jako zafizeni pro zaznam udaju o nehodé.
Event Data Recorders — EDR' jsou umistény ve vozidlech a shromazduji udaje po
omezené obdobi tésné pred a po dopravni nehodé. Zaznamniky udaji o dopravnich
nehodach je mozné vyuzit pro rekonstrukci vzniku a pfiin dopravni nehody.?
Ze zahrani¢nich zku$enosti vyplyva, Ze umisténi jednotek EDR ve vSech typech
vozidel ma preventivni uc€inek na chovani fidi€l. Zavéry provedenych zahranic¢nich
vyzkumu dokazuji, Zze instalace zaznamnik( udaji o dopravnich nehodach (jednotek
EDR) do nakladnich a dodavkovych automobill ma vliv na pramérné sniZeni
dopravnich nehod a jejich nasledkd o 20 %, smrtelnych drazi o 5,5 % a vaznych
zranéni o0 3,5 %.3

Vyuzitelnost zarizeni pro zaznam udaji o nehodé v USA

Zarizeni pro zaznam udaji o nehodé byla vyvinuta automobilovym primyslem.
Vyuzitelnosti se zabyva cela fada subjektd. Zakladnim predpokladem vyuzitelnosti
zarizeni bylo jejich uzakonéni. Prvni zemi, ktera stanovila jednotné pozadavky na
pfesnost, shromazdovani, uchovavani, odolnost a zpétné ziskavani udaja
o udalostech pfi nehodach motorovych vozidel byly USA. Materialy v€etné pravni
Upravy pod Cislem 49 SFV ¢ast 563* jsou dostupné na strankach NHTSAS - Narodni
spravy bezpec€nosti silni¢niho provozu USA. Po pfekladu se jedna o text o obsahu 211
stran. Predpis standardizuje udaje ziskané pomoci zafizeni, aby je bylo mozné

' EDR (Event Data Recorder) - zaznamnik udajii o nehodé

2 KOMAREK, Jindfich. VyuZitelnost elektronickych nehodovych dat v bezpeé&nostni praxi,
Pravni rozpravy 2018, s. 30-3

3BOS, J. M. J. & WOUTERS, P. I. J. (2000) Traffic accident reduction by monitoring driver
behaviour with in-car data recording. Accident Analysis Prevention (Snizeni poctu
dopravnich nehod sledovanim chovani fidi€e zaznamnikem zabudovaném v automobilu.
Analyza pfedchazeni dopravnim nehodam), 32(5), 643-650.

“ https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.dot.gov/files/fmvss/EDRFinalRule_Aug2006.pdf

S NHTSA (The National Highway Traffic Safety Administration) - USA: Narodni sprava
bezpelnosti silni¢niho provozu.
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efektivné vyuzivat, zabyva se pfedavanim dat za ucelem zachrany lidskych Zzivotd,
a specifikuje minimalni pozadavky na odolnost zafizeni vici narazu. Mezi vyznamna
ustanoveni patfi poZzadavek na zpfistupnéni udaju vySetfovatelim nehod a pozadavek
na seznameni uzivatele sfunkcemi a potencialem zafizeni. Mezi dalSi cile

Vv,

vrvs

byla ulozena povinnost splinit tyto pozadavky u lehkych vozidel vyrobenych od 1. zafi
2010. Zajimavym udajem je odhad o umisténi zafizeni v 64 % vozidel.

Za jeden z klicovych prvka vyuzitelnosti ziskanych souborl dat patfi jejich
vyuzitelnost telematickymi systémy. Dale je zde navrzena metodika zachycovani dat
0 nehodé za specifikovanych podminek a okolnosti pro pfipad, Ze dojde k pfepsani
existujicich dat jiz ulozenych v paméti. Smyslem bylo, aby nemusela byt ukladana
vSechna provozni data, ale pouze udaje v souvislosti s aktivovanim airbagu. Pravni
uprava uklada povinnost umistit zaznamniky o nehodach v osobnich automobilech,
viceucCelovych osobnich automobilech, nakladnich automobilech a autobusech
o celkové hmotnosti 3855 kg (8500 liber) nebo niz§i a o hmotnosti nenalozeného
vozidla 2495 kg (5500 liber) nebo nizSi s vyjimkou dodavek nebo vozidel urCenych
k prodeji postovni sluzbé USA, vybavenych zafizenim, instalovanym jejich vyrobci.
Jedna se o zajimavé udaje, které budou aktualni pfi komparaci pfipravované pravni
Upravy na Uzemi Evropské unie. Timto predpisem je vyrobcum vozidel uloZena
povinnost zaznamenat po narazu data po vystfeleni airbagu a tato data uzamknout,
aby nemohlo dojit k jejich naslednému pfepsani.

Mezi dalSi vyznamné povinnosti ulozené vyrobcum vozidel patfi zajistit nastroj
stazeni pozadovanych udaju. Je zde také uvedena Ihita 90 dnu zajisténi dostupnosti
nastroje pro vycteni dat po prvnim prodeji vozidla. Za dulezitou informaci pro vefejnost
je potfeba zminit, Ze tato zafizeni nezaznamenavaji obrazové udaje a zvuk, ale pouze
dynamické udaje z obdobi pfed, béhem a po nehodé. Toto zafizeni neshromazduje
ani neuklada osobni udaje. Pouze provede zaznam 5 sekund pfed havarii a 0,25
sekundy pro shromazdovani udajd o narazu. Zaroven byly snizeny puvodni pozadavky
na maximalni zaznam udaju o zrychleni ze 100G na 50G a sniZzena pozadovana
presnost téchto udajl z £1 procenta na * 5procent. Pro ilustraci: Eelni naraz moderniho
osobniho vozidla do jiného osobniho vozidla rychlosti 80 km/hod. s pfesahem 40cm
zpusobi zrychleni cca 27G. Naraz vozidla do malé plochy v rychlosti 60 km/hod.
napfiklad stromu, sloupu apod. zpusobi zrychleni pfiblizné 30G. Za nejvétsi pfinosy
zarizeni v souvislosti s jejich rozSifenim ve vozidlech patfi prevence, tedy pfedchazeni
prvni pomoci a také levny zdroj ziskavani kvalitnéjSich udajl, a tim presnéjsi
a detailngjSi pochopeni okolnosti, které nehodu provazeji. Naklady na umisténi
zafizeni ve vozidlech jsou zde pro vyrobce (automobilky) odhadnuty v prGméru 0,50
USD na vozidlo.

Na uzemi USA musi byt v kazdém vozidle vybaveném zaznamnikem udaju
o dopravni nehodé — jednotkou EDR uZivatelska pfirucka, ktera musi obsahovat
nasledujici udaje (prohlaseni):

,l1oto vozidlo je vybaveno zafizenim pro zaznam udaji o dopravni nehodé.
Hlavnim ucelem je zaznamenat v urCitych situacich, jako je nehoda nebo situace
podobna nehodé, napriklad aktivace airbagu nebo zasazeni silnicni pfekazky, udaje,
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které pomohou pochopit, jak systém vozidel funguje. Zafizeni je navrZzeno tak, aby po
kratkou dobu, obvykle 30 sekund nebo méné, zaznamenavalo udaje tykajici se
dynamiky a bezpecnostnich systému vozidel. Zafizeni v tomto vozidle je navrZzeno tak,
aby zaznamenavalo data jako napfiklad:

e Jak pracovaly rtzné systémy ve vasem vozidle;

e Zda byly bezpecnostni pasy fidiCe a spolujezdce zapnuty Ci nikoliv;

e Do jaké miry (pokud vibec) ridi¢ seslapl plynovy anebo brzdovy pedal;
e Jak rychlosti vozidlo jelo.

Tyto udaje mohou pomoci lépe pochopit okolnosti, za kterych dochazi k nehodam
a zranénim.

POZNAMKA: Udaje ze zéznamového zafizeni vase vozidlo zaznamenévé pouze
v pfipadé zavazné nehody; za normalnich jizdnich podminek zadna data ani zadné
osobni udaje (napf. jméno, pohlavi, vék a misto nehody) nezaznamenava. Jiné strany,
napfiklad vySetfovaci organy, by mohly udaje ze zaznamniku udaji o nehodé
kombinovat s osobnimi identifikacnimi udaji, které byly bézné ziskany pri vySetfovani
nehod.

Pro cteni dat zaznamenanych pomoci zaznamového zafizeni je potfeba
specialni zafizeni a pristup k vozidlu nebo zafizeni. Vedle vyrobce vozidla mohou tyto
udaje precist i jiné osoby, napfiklad vySetrujici organy, které maji specialni vybaveni,
pokud mayji pristup k vozidlu nebo zafizeni.

Uzivatelska pfirucka muze obsahovat dalSi informace o formulari, funkci
a moznostech zarizeni, které doplruji poZzadované prohlaseni.”

V soucasnosti probiha pfiprava legislativy k zaznamnikiim dopravnich nehod na
Evropském kontinentu, Ize oCekavat, ze pfipravované nafizeni bude obsahovat také
feSeni problematiky seznameni uzivatele s vlastnostmi zaznamniku udalosti.

Vyznam part 49 CFR 563 USA pro pravni praxi: Predpis mimo vySe uvedené
stanovil, Ze neupravuje otazku vyuZitelnosti zaznamenanych udaju o nehodé,
napfiklad pravo uplatnit je v fizeni obCanskopravnim Ci trestnim, pfipadné zda mohou
byt udaje ziskany policejnimi organy bez souhlasu nebo vyuZzity jinymi subjekty,
zejména pojistovnami. V USA se jedna o federalni predpis a reSeni téchto otazek bylo
ponechano jednotlivym statam.

Vyuzitelnost zarizeni pro zaznam udaji o nehodé v Evropé

Zavedeni povinnosti uchovani nehodovych dat v fidici jednotce airbagu v ramci
Spojenych stati americkych (49 CFR 563 USA), kdy od 1. 1. 2016 jsou jednoznacné
sjednoceny pozadavky na vyrobce vozidel a jsou definovany minimalni hodnoty, které
musi byt uchovany uchovat Ffidici jednotka airbagli, vedlo k vyraznému rozsifeni
moznosti vyc€itani nehodovych dat na americkém kontinentu. Ackoliv se Nafizeni
pfimo netyka Evropského trhu, tak se v ramci né& do urCité miry projevilo také.
Automobilky prodavajici modely shodné pro oba trhy (Evropsky i Americky) maji
zpravidla uvolnéna nehodova data i pro Evropskou verzi vozidla. Jako pfiklad Ize uvést

' Roéni zprava za rok 2018 projektu VI20172020108 Vyvoj inovativni metody k odhalovani
trestnych ¢ina v silniéni dopraveé s vyuzitim elektronickych nehodovych dat.
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tyto vyrobce €i modely: Fiat 500X, Fiat Freemont, Dodge, Jeep, Toyota, Volvo. Tito
vyrobci uvolnili nehodova data pro Evropsky trh jesté prfed pfijetim planovaného
nafizeni Evropského parlamentu. Volna spoluprace pfinasi ovoce i u jinych vyrobcu
automobilu, ktefi zprvu nehodova data uvolnili jen pro Americky trh, ktery je pro né
zajimavy. Konkrétné se jedna o automobilky Audi a VW, které maji nehodova data
k dispozici pro Americky trh jiz od roku 2015 a to pro modely VW - Touareg, EQS,
Passat, Golf. Pro Audi je situace obdobna — vSechny modely s rokem vyroby 2015
prodavané na uzemi USA podporuji nehodova data.

V soucasnosti je situace u VW a Audi vyrazné jina, podpora vyc¢teni nehodovych
dat pomoci BOSCH CDR' nastroje je k dispozici pro véechny modely prodavané na
uzemi EU a to pro vozidla vyrobena v roce 2019. Tato informace je jiz oficialni a vozidla
jsou uvedena na ,BOSCH CDR Vehicle list? verze 17.10“

Znacka Skoda je na nehodova data taktéz pfipravena v ramci VW skupiny a dle
neoficialnich informaci by méla moznost vy&teni uvolnit pro vozidla vyrobena v roce
2019. Tedy stejné jako VW a Audi. Nicméné tato informace zatim neni potvrzena
spole¢nosti BOSCH a ¢lenové feSitelského tymu zatim neméli moznost tuto informaci
ovéfit vlastnim testem vycteni jednotek. Lze vSak oCekavat, ze na konci druhého
kvartalu roku 2019 bude tato informace potvrzena firmou BOSCH a to tim, Ze vozidla
Skoda budou pfidana na seznam podporovanych vozidel.

Zmeéna pristupu znacek Audi a VW zasadné méni situaci na Evropském trhu.
PocCet vozidel téchto dvou znaCek na naSich silnicich je nezanedbatelny a s plnou
podporou nehodovych dat u novych kusu zasadné vzrista pomér vozidel majici EDR
data oproti vozidlum, ktera tyto data nepodporuji. D& se oCekavat, Zze koncem roku
2019 bude pocet vozidel podporujici nehodova data dosahovat vice jak 15 %
z celkového poctu.

Toto &islo je uz velmi zajimavé pro zajisténi pokryti celé CR pro moznost vyé&teni
dat v pfipadé dopravni nehody.

Vyuzitelnost zafizeni pro zaznam udajt o nehodé v Ceské republice

V soucasnosti pfipravovana Certifikovana metodika k odhalovani trestnych ¢in(
v silnicnim provozu s vyuzitim elektronickych nehodovych dat vychazi primarné ze
zajisténi nehodovych dat z Fidicich jednotek EDR. Hlavni pfinos spociva v zajisténi
dikazd v ramci trestniho Fizeni, které mohou pfispét k objasnéni trestného €inu. V této
souvislosti je v prvni fadé nezbytné prezentovat sou€asny stav pravni upravy a pojmu
dopravni nehoda, ale také definovat o jaké trestné Ciny se v pfipadé dopravnich nehod
muze nejCastéji jednat. Pojem vozidla jako jeden z obligatornich znakd dopravni
nehody nalezneme v § 2 odst. 1 pism. f) zakona o silnicnim provozu. Vozidlem se
podle zakona o silni€nim provozu rozumi motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo
tramvaj. V praxi tak napfiklad nebude spadat do definice dopravni nehody stfet vlaku
s chodcem a to i v pfipadé, Ze se takova situace stane na Zelezni¢nim prejezdu, tedy
na pozemni komunikaci.

' CDR (Crash Data Retrieval) - nastroj uréeni k vycteni nehodovych dat

2 Kompletni prehled podporovanych vozidel je k dispozici na nasledujicim odkaze:
https://www.boschdiagnostics.com/cdr/sites/cdr/files/CDR_v17.10_Vehicle Coverage List
R1_0_0.pdf
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Aby se jednalo o dopravni nehodu, musi zde byt i nasledek poruseni zakona
v podobé Skody na majetku, zdravi, pfipadné usmrceni osoby. Definice jiz dale
napfiklad neuklada, Zze musi dojit k poruseni zakona o silnicnim provozu. Teoreticky
muze byt dopravni nehodou i udalost v disledku, kterého nejsou poruSena ustanoveni
zakona o silniénim provozu. Typickym pfipadem je zde napfiklad dopravni nehoda
zavinéna zvéfi. Zakon zde nestanovuje zadné zvlastni povinnosti pro majitele, jako je
tomu u zvifete v § 60 odst. 1. ,Vlastnik nebo drzitel domacich zvirat je povinen zabranit
pobihani téchto zvifat po pozemni komunikaci.“ Policie Setfi srazky s lesni zvéfi a také
domacimi zvifaty jako dopravni nehody v pfipadé Ujmy na Zivoté a zdravi. ZpUsob
Setfeni a metody jsou stejné jako v pfipadé ostatnich dopravnich nehod.

Opravnéni Setfit dopravni nehody jsou svéfena § 124 odst. 11 pism. b) zakona
o silniénim provozu Policii Ceské republiky. Konkrétné je v zakoné& pouZito pojmu
,2objasnovat dopravni nehody®. Ale tento pojem je vzhledem ke kompetencim policie
v ramci spravniho trestani zavadsjici. Policie Ceské republiky je v ramci Setfeni
dopravni nehody opravnéna vyresit zjiSténa poruseni pfikazem na misté. V pfipadé,
Ze vsak nejsou splnény podminky pfikazniho Fizeni na misté dle § 91 zakona
€. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za pfestupky a fizeni o nich, ve znéni pozdéjSich
predpisli, nebo tomu brani dalSi omezeni uvedena ve specialnim zakoné, je véc
oznamena prislusSnému spravnimu organu, kterym je prislusny obecni ufad obce
s rozSifenou pusobnosti. Rovnéz se mize jednat o situaci, kdy bude dano podezieni
ze spachani trestného cCinu.

V pfipadé podezieni ze spachani pfestupku v souvislosti se zavinénim dopravni
nehody neni v naSem pravnim fadu zakotvena samostatna skutkova podstata. Tim je
mys$leno, Ze v zadkoné o silni€nim provozu neni uvedena Zadna skutkova podstata
prestupku, ve které by byla dopravni nehoda vyslovné definovana. Jedinou vyjimku
tvorfi § 125c odst. 1 pism. i) zakona o silni€nim provozu, zde se vSak jedna o pfestupky,
kterych se dopusti u€astnik po dopravni nehodé. Pokud se uc€astnik silni¢niho provozu
dopusti pfestupku v souvislosti se spachanim dopravni nehody, jedna se vzdy o jeden
z prestupkll uvedenych v §125c odst. 1 zakona o silni€nim provozu. Vyjimku
predstavuje § 125c¢ odst. 1 pism. h) zakona o silni¢nim provozu. Jedna se o pfestupek,
kdy v disledku dopravni nehody dojde ke zranéni osob. Toto ustanoveni je vyznamné
také pro vyuzZitelnost a aplikaci vysledkd vyzkumu VIMOT 4U, tedy jednotek EDR.
V ramci § 125f odst. 1 pism. i) zakona o silni€nim provozu rovnéz existuji specialni
skutkové podstaty prestupkd, které mohou byt naplnény vyhradné v souvislosti
s dopravni nehodou. Jedna se o situace, kdy napfiklad Fidi€ po dopravni nehodé
neprodlené nezastavi vozidlo nebo jako ucastnik neohlasi dopravni nehodu
v zakonem stanovenych pfipadech policii.

Jak jiz bylo uvedeno, pojem dopravni nehoda je tak situaci, kdy dojde
v souvislosti s provozem vozidla na pozemni komunikaci ke $kodé na majetku, zdravi
nebo zivoté. V dlsledku vSak dopravni nehoda nemusi zakladat odpovédnost ze
spachani prestupku nebo trestného Cinu. Typickym pfipadem je napfiklad dopravni
nehoda, ke které dojde tak, Ze od kola vozidla odlétne kamen, ktery nasledné poskodi
zaskleni jiného vozidla. Obdobnou situaci je pak stfet vozidla se zvéfi.

Policii Ceské republiky je v souvislosti s Setfenim dopravnich nehod svéfena
rovnéz evidence dopravnich nehod. A to na zakladé § 124 odst. 11 pism. c) zakona
o silnicnim provozu. BlizSi podrobnosti vedeni statistiky dopravnich nehod definuje
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vyhlaska 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod. Vyhlaska upravuje zpusob vedeni
zaznamu v evidenci dopravnich nehod, podrobnosti o Udajich vedenych v evidenci
dopravnich nehod a zplsob pfedavani podkladd do centralni evidence dopravnich
nehod. Jednim z hlavnich vystupl evidence je nasledné statistika dopravnich nehod.
Pro ucely vyuzitelnosti vysledkl vyzkumu projektu VIMOT 4U je rovnéz vyznamna
povinnost u€astnika dopravni nehody tuto nehodu oznamit.

Evidence dopravnich nehod je rovnéz upravena v § 123 zakona o silni¢nim
provozu, kde je opét uvedeno, Ze ji vede Policie Ceské republiky, a Ze obsahuje Udaje
0 UcCastnicich dopravnich nehod, udaje o vozidlech, ktera méla ucast na dopravni
nehodé&, udaje o mistu dopravni nehody a udaje o pfi€inach dopravni nehody.

Za ucastnika dopravni nehody je povazovan kazdy, kdo se v Case a misté
dopravni nehody pfimym zptisobem ucastnil dopravni nehody. Vyhlaska dale upravuje
napfiklad, kdy se povazuje osoba za usmrcenou v dusledku dopravni nehody. Jedna
se 0 osobu, ktera zemfela pfi dopravni nehodé nebo na nasledky zpusobené dopravni
nehodou, nejpozdéji vdak do 30 dnu po dopravni nehodé. Jsou zde uvedeny dalsi
udaje, které vychazeji z pozadavku § 123 zakona o silni¢nim provozu.

Dopravni nehody se mohou délit na dvé skupiny. Jedna se o nehody, které
podléhaji oznamovaci povinnosti, a ty které ji nepodléhaji. Tedy zda jsou ucastnici
dopravni nehody povinni dopravni nehodu nahléasit Policii Ceské republiky. Nehody,
které podléhaji oznamovaci povinnosti, jsou nehody, kdy dojde k usmrceni nebo
zranéni osob nebo k hmotné Skodé na jednom ze zucCastnénych vozidel vCetné
prepravovanych véci pfesahujici zfejmé ¢astku 100 000,- K&. Vyuzitelnost vysledku
vyzkumu VIMOT 4U lze spatfovat pravé u dopravnich nehod, které podléhaji
oznamovaci povinnosti. Povinnost nahlasit dopravni nehodu Policii Ceské republiky
plati rovnéz i v pfipadech definovanych § 47 odst. 5 zakona o silni¢nim provozu. Pokud
vznikla Skoda na majetku tfeti osoby s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz fidi€ ma ucCast
na dopravni nehodé, dojde k poSkozeni, pfipadné zni€eni souc€asti nebo pfislusenstvi
komunikace a ucastnici sami nemohou zabezpecit obnoveni plynulosti silni¢niho
provozu.

Vzhledem k moznému potencionalnimu riziku vzniku dopravni nehody
v souvislosti s provozem vozidla je zakonem u vybranych vozidel stanovena povinnost
sjednaného pojisténi z odpovédnosti provozu vozidla. Povinnost se vztahuje na
vSechna vozidla registrovana v registru silnicnich vozidel podle zvlastniho pravniho
predpisu, kterym je zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a 0 zméné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpUsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond,
ve znéni zakona €. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu. Blizsi podrobnosti
jsou stanoveny pfimo v zakoné €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za ujmu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni
pozdéjSich predpisu. Povinnost pro sjednani pojisténi plati i v pfipadé&, kdy je vozidlo
pouze ponechano na komunikaci. Zmifovany zakon rovnéz uklada povinnost fidi¢e
mit u sebe zelenou kartu nebo doklad o hrani¢nim pojisténi a na pozadani jej predlozit
prisludniku Policie Ceské republiky. ,To neplati pro Fidiée vozidla s vyjimkou z pojisténi
odpovédnosti a fidiCe cizozemského vozidla, jehoz pojisténi odpovédnosti je zaru€eno
kancelafri pojistiteltl ciziho statu.”

92



Bezpecnostni teorie a praxe 2/2019
prehledovy c¢lanek

Jak bylo zminéno vySe, vozidla vybavena jednotkami EDR budou mit v blizké
budoucnosti zna¢ny vliv nejen na dokazovani dopravni nehody, ale také na chovani
fidi€e. Jejich vyuzitelnost je pfimo spojena s Cinnosti pojistoven. Jednotky EDR se
mohou stat v rukou pojistoven uc€innym nastrojem k feSeni celé fady soucasnych
problémd, se kterymi se pojistovny potykaji. Pro ucely vyuZitelnosti vysledkd vyzkumu
projektu VIMOT 4U je vyznamné zejména ustanoveni § 1 odst. 2, 3 zdkona ¢. 168/1999
Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla, které uvadi:
.Nestanovi-li tento zakon jinak, musi byt v pfipadé vozidla zapsaného v registru
silnicnich vozidel podle zakona upravujiciho podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich povinnost pojisténi odpovédnosti podle tohoto zakona spinéna po celou
dobu, kdy je vozidlo zapsano v registru silni€nich vozidel, s vyjimkou doby, kdy je
v registru silni¢nich vozidel zapsano jako vyfazené z provozu, vyvezené do jiného
statu nebo zaniklé, a doby, kdy je vozidlo odcizené, mize na dalnici, silnici, mistni
komunikaci a u€elové komunikaci, s vyjimkou ucelové komunikace, ktera neni vefejné
pristupna (dale jen ,pozemni komunikace®), provozovat vozidlo pouze ten, jehoz
povinnost nahradit Ujmu zplsobenou provozem tohoto vozidla je pojisténa podle
tohoto zakona; povinnost pojisténi odpovédnosti musi byt spinéna i v pfipadé
ponechani vozidla na pozemni komunikaci. Nestanovi-li tento zakon jinak, pojisténi
odpovédnosti se fidi obanskym zakonikem.®

Toto ustanoveni a zejména posledni je vyznamné. Je zde uveden zakladni
princip, ktery zasadné odliSuje vztah roviny trestnépravni a pfipadné prestupkoveé od
obCanskopravni. Jedna se o pravo soukromé. Vztahy, vznikajici v pravu soukromém
se fidi obCanskym zakonikem. V § 1 obCanského zakoniku 89/2012 Sb. je uvedeno:
,Ustanoveni pravniho fadu upravujici vzajemna prava a povinnosti osob vytvareji ve
svém souhrnu soukromé pravo. Uplathovani soukromého prava je nezavislé na
uplatiovani prava vefejného. Nezakazuje-li to zakon vyslovné, mohou si osoby
ujednat prava a povinnosti odchylné od zakona; zakazana jsou ujednani porusujici
dobré mravy, verejny pofadek nebo pravo tykajici se postaveni osob, v€etné prava na
ochranu osobnosti.”

Obc¢anskopravni vztah je v tomto pfipadé zalozen na oboustranném zavazku
pojistitele a pojistnika § 3 zakona €. 168/1999 Sb., zakona o pojisténi odpovédnosti za
Skodu zpUsobenou provozem vozidla. ,Pojisténi odpovédnosti vznika na zakladé
pojistné smlouvy uzaviené mezi pojistnikem a pojistitelem. Pojistitel je vzdy povinen
uzavfit pojistnou smlouvu, jestlize navrh na jeji uzavieni neodporuje tomuto zakonu,
zakonu upravujicimu pojistnou smlouvu nebo pojistnym podminkam pojistitele.
V pojistné smlouvé se mohou smluvni strany od tohoto zakona odchylit jen tehdy,
pokud tim nedochazi ke snizeni nebo omezeni narokd poskozeného, vyplyvajicich
z prava na nahradu ujmy z pojisténi odpovédnosti, zpusobené provozem vozidla.
Pojisténi odpovédnosti nelze prerusit, pokud nebylo v pojistné smlouvé dohodnuto
jinak.

Bylo-li v pojistné smlouvé dohodnuto pferusSeni pojisténi odpovédnosti, je
pojistnik povinen pfed poCatkem pferuseni pojisténi prokazat pojistiteli, Ze vozidlo bylo
vyfazeno z provozu podle zakona o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, jedna-li se o vozidlo, které podléha registraci vozidel. V dobé preruseni
pojisténi odpovédnosti neni plnéna povinnost pojisténi odpovédnosti.“ Pro ucely
aplikace vysledkd vyzkumu projektu VIMOT 4U je vyznamné zejména ustanoveni § 3b
Stanoveni vySe pojistného. ,Pfi sjednavani vySe pojistného v pojistné smlouvé
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zohledni pojistitel celkovy predchazejici Skodny pribéh pojisténi odpovédnosti
pojistnika, a to slevou na pojistném v pfipadé bezeskodného pribéhu pojisténi nebo
pfirazkou k pojistnému v pfipadé vyplaty pojistného plnéni z pojisténi odpovédnosti.

V pojistné smlouvé Ize ujednat, Ze se zohledni Skodny pribéh osoby, ktera
vozidlo provozuje, jde-li o osobu odliSnou od pojistnika. Pfi zohlednéni pfedchazejiciho
Skodného pribéhu pojistitel nepfihlizi k dobé& preruseni pojisténi odpovédnosti.
V takovém pfipadé se pfi zohlednéni pfedchazejiciho Skodného prubéhu doba
preruseni pojisténi odpovédnosti nezapocCitava do pojistné doby tohoto pojisténi.
ZpUsob stanoveni vySe pojistného predlozi pojistitel ke kontrole Ceské narodni bance
na jeji pisemné vyzadani, a to v€etné statistickych udajl, na kterych je zplsob
stanoveni vySe pojistného zalozen.” Jednotky EDR obsahuji udaje vyznamné
relevantni pravé pro ,zohlednéni §kodného pribéhu®. Je v zajmu pojistoven, aby samy
upravily vztahy s pojistniky tak, aby mezi zakladni ustanoveni pojistné smlouvy
zaradily také ustanoveni, kterym zavazi pojistnika v pfipadé nejen dopravni nehody,
ale také ,Skodné udalosti® k povinnosti zajistit a poskytnout udaje, obsazené v jednotce
EDR.

Zaroven s timto byla problematika vyuzitelnosti dat z jednotky EDR konzultovana
s vybranymi zastupci pojistoven. Zaveéry z provedenych diskuzi ukazuji vysoky zajem
ze strany pojistoven. Vysledkem spoleCnych jednani byla spoluprace a ukazka vyuziti
této technologie na nékolika praktickych pfipadech.

Projekt VIMOT 4U cili primarné na zavazné dopravni nehody a Setfeni
v souvislosti s podezifenim ze spachani trestného €inu. Musime se zde tedy rovnéz
zabyvat sou€asnou pravni upravou aplikovanou v trestnim Fizeni. Hlavnimi pravnimi
normami jsou zde zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisl
(dale jen ,TZ*) a zakon € 141/1961 Sb., trestni fad, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale
jen ,TRY). V ramci systému trestniho prava predstavuje TZ &ast hmotnou a TR &ast
procesni. V souvislosti s definici konkrétnich skutkovych podstat trestnych &int bude
tedy Cerpano z TZ. V pfipadé setfeni dopravni nehody, v jejimz dusledku byl spachan
trestny &in, budeme pro nase G&ely primarné Serpat z &asti procesni, tedy TR. Trestné
¢iny zde muzeme rozdélit do nékolika skupin. A to na trestné Ciny, které maiji spojitost
s nasledkem. Jedna se o trestné Ciny, které se u dopravnich nehod vyskytuji nejCastéji.
Hovofime zde o § 143 (usmrceni z nedbalosti), § 147 (tézké ublizeni na zdravi
z nedbalosti), § 148 (ublizeni na zdravi z nedbalosti), § 150 (neposkytnuti pomoci
fidi€em motoroveho vozidla), § 273 (obecné ohrozeni z nedbalosti), § 277 (posSkozeni
a ohrozeni provozu obecné prospésSného zafizeni z nedbalosti). Teoreticky zde
pfipada v uvahu i § 294 (posSkozeni a ohrozeni zivotniho prostfedi z nedbalosti)
a § 294a (poskozeni vodniho zdroje). Dale zde jsou trestné Ciny, které mohly mit pfimy
vliv na vznik dopravni nehody. Takovym trestnym Cinem je pifedevSim § 274 (ohrozeni
pod vlivem navykové latky) a § 337 (mafeni ufedniho rozhodnuti nebo vykazani).

V pfipadé dopravnich nehod se rovnéz muzeme setkat se specialni kategorii
trestnych ¢inG, které se mohou u dopravni nehody vyskytnout, ale jsou ryze
sekundarnimi. Napfiklad § 205 (kradez) a § 207 (neopravnéné pouzivani cizi véci).
Samostatnou kategorii jsou pak trestné €iny, kdy dochazi k dopravnim nehodam
umysiné za ucelem neopravnéného obohaceni. Takovym trestnym Cinem je pfedevsim
§ 210 (pojistovaci podvod). Evidence dopravnich nehod obsahuje informace
o nehodach v rozsahu, ktery uvadi vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 32/2001
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Sb., o evidenci dopravnich nehod. Udaje z evidence dopravnich nehod jsou vyuzivany
v praxi nejen policisty, ale téz dalSimi subjekty statni spravy a samospravy
a v neposledni fadé téz vyzkumnymi ustavy a institucemi. Proto je nezbytné, aby se
v nejvysSi mozné mife udaje zapisované policisty do evidence dopravnich nehod
shodovaly s udaji skuteCnymi. V souCasné dobé vychazi policista pfi zpracovani
dopravnich nehod z informaci, které ziska na misté dopravni nehody ohledanim
komunikace a vozidla, vytéZenim uc€astnikd dopravni nehody nebo svédkl a podobné.
Informace o pribéhu nehodového déje mohou tedy byt v urcité mife zkreslené
v zavislosti na pozorovacich moznostech u€astniki nehody a svédku pfipadné nemusi
byt z ohledani mista nehody jasné, jak k dopravni nehodé doslo.

Z divodu nepfiméfené rychlosti jizdy zavini fidi¢i motorovych vozidel roné
priblizné 16 % dopravnich nehod, na nasledcich v podobé usmrcenych osob se tyto
nehody podileji téméf 37 %. Hlavni pfi€ina ,nepfiméfena rychlost je dale ¢lenéna na
9 dilCich pfi€in, mezi které patfi téz prekroCeni pfedepsané rychlosti stanovené
pravidly a pfekroCeni rychlosti stanovené dopravni znackou. Podil téchto dvou pficin
na poctu usmrcenych osob i nehodach zavinénych nepfiméfenou rychlosti je v8ak
pouze 0,5 %. Nelze se vSak domnivat, Ze by fidiCi dodrzovali nejvysSi dovolenou
pfipadl na misté dopravni nehody moznost ziskat z dostupnych informaci pfesnou
rychlost vozidla. Tyto udaje jsou k dispozici az v zavérech znaleckého posudku
vypracovaneho znalcem (pokud byl k Setfeni nehody pfibran).

Udaje z jednotky EDR obsahujici v sobé& skuteénou rychlost vozidla, tdaje o akceleraci
nebo deceleraci, bo¢nim otaceni, pfipoutani pfipadné dalSi udaje mohou zasadnim
zpusobem objasnit pribéh dopravni nehody a zpresnit informace, které jsou
vychodiskem pro evidenci dopravnich nehod. Udaje z jednotky EDR by tak v pfipadé
jejich vyuziti policisty na misté dopravni nehody mohly zasadnim zpusobem zpFesnit
statistické informace o dopravni nehodé.

Statistické informace sledované evidenci dopravnich nehod by tak mohly byt
rozSifeny i o vybrané polozky z jednotky EDR. V uvahu pfipadaji udaje o rychlosti
vozidla, o pfipoutani fidiCe a osadky vozidla a podobné.

Uzite€né vyuziti by mély informace z jednotek EDR téz pfi hodnoceni vlivu
rychlosti na nasledcich zplsobenych u€astnikiim dopravnich nehod.

,V praxi se potvrzuje, ze pokud Fidi¢ vi, Ze jeho styl a zplUsob jizdy je monitorovan,
pFizpUsobuje tomu své chovani. Toto je patrné napfiklad v mistech, kde jsou umistény
kamerové systémy pro usekové méreni rychlosti. V pfipadé, Zze bude ve vozidle
umisténa jednotka, ze které bude mozné v pfipadé dopravni nehody vycist chovani
fidiCe bezprostiedné pred nehodou, je nejvySe pravdépodobné, Ze jeho chovani

Vv,

Zaver
Spojené staty americké jsou prvni zemi, ktera zacCala efektivné vyuzivat data
ulozena v zaznamnicich udajt o dopravni nehodé jako pomocny dikaz. V sou€asnosti
existuje na americkém, ale také na evropském kontinentu znacna poptavka po
¢innych v trestnim a prestupkového fizeni, ale zejména samotnych motorist(
a pojistoven. Mnoho fidi€u se rozhodne pro Upravu pojistné smlouvy, a také k nakupu
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kamery, zaznamenavajici okoli vozidla, obvykle az po vlastni negativni zkuSenosti
s vySetfovanim dopravni nehody. V pfistim roce mizeme oCekavat unijni nafizeni,
které nafidi vyrobcim vozidel umistit zaznamniky do nové vyrobenych vozidel, po
kterém se motoristicka verejnost rozdeéli na pfiznivce a odpurce zaznamniku. Umisténi
zaznamniku udalosti ve vozidlech na americkém kontinentu vzbudilo vinu emoci, ale
nezménil se nazor, ze dukaz o pfi€inach a pribéhu nehody je potfeba chapat jako
zaznam projevu chovani ve vefejném prostoru, a proto pfevazuje vefejny zajem nad
zajmy jednotlivce.
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RESUME

»Zaznamnikem Udaju o dopravni nehodé, jednotkou EDR (Event Data Recorder),
rozumime pamétovy modul uchovavajici data z kolize nebo nehody. Jedna se o cenny
zdroj informaci, vyuzitelny v kriminalistické praxi, ale také o u€inny nastroj prevence.®

Klicova slova: dopravni nehody, lidské chovani, jednotka EDR, data z kolize,
nehodova data.

SUMMARY

KOMAREK, Jindfich, HODBOD, Michal, STRAKA, Jan: UTILITY TRAFFIC
ACCIDENT DATA RECORDERS IN THE USA AND EUROPE

“Traffic Accident Data Recorders, the EDR (Event Data Recorder), is understood
to be a memory module which stores data from a collision or an accident. It represents
a valuable source of information that can be used in forensic practice and as an
effective preventive tool as well.”

Key words: traffic accidents, human behaviour, EDR Event Data Recorder, collision
data, accident data.
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